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und hiermit wird nach Gl. 313
NL
Nun 1st der Abstand PN des Kreispunktes P von der Geraden
P0Pfc ein MaB fur   die   abgegebene Leistung J^ItA -- 1),    daher
\s        1
ist N L im gleichen MaBstab der Stromwarmeverlust J23-R0 und PL
Tt
als Summe von  beiden </22 — 5   die    auf    den   Laufer    iibertragene
Leistung und das Drehmoment. Der Abstand eines Kreispunktes von der Geraden P^^ ist ein MaB fur das Drehmoment, die Gerade P^P^ hoifit die Drehmomentlinie. Ihre Schnittpunkte mit dem Kreis besfcimmen die Zustande, bei denen das Drehmoment Null ist, namlich bei Leerlauf (Synchronismus) und bei unendlicher Geschwindigkeit.
Es verhalt sioh
NL:PN:PL = s:(l— s):l.
Bequemer ist folgende Darstellung: Zieht man eine Parallele TU zu P0PM zwischen der Kreistangente P0T und der Geraden P0P7c, und ist B der Schnitt des Vektors P0P mit dieser Geraden T U, so folgt aus den ahnlichen Dreiecken
und    P0TU~P0LN
I
Der Abschnitt TB ist also proportional der Schjiipfung s  und                       _.
der Abschnitt BU der Geschwindigkeit (1—s).
Das groBte Drehmoment ergibt sich in D auf dem Lot MD auf der Drehmomentlinie. Punkt D teilt das Arbeitsgebiet des Motors in zwei Teile. Von P0 bis D entspricht einer vergroBerten Schliipfung eine Zunahme des Drehmomentes, hier ist der Betrieb stabil, von D bis Pfc entspricht einer Zunahme der Schiipfung eine Abnahme des Drehmomentes, hier ist der Betrieb unstabil. D ist die Stabilitatsgrenze.
Ebenso wie man die mechanische Belastung des Motors durch erne gedachte elektrische ersetzt, kann man sie auch durch eine wirkliche elektrische ersetzen, ohne daB sich an der Stromaufnahme und dem Drehmoment etwas andert. Hierzu schaltet man einen
Vorschaltwiderstand in  den Rotor.    Ist er 1L-----1 ],  so hat der
J \8           I
Motor bei Stillstand dasselbe Drehmoment und denselben Strom, wie beim Lauf bei der Schliipfung s, ohne Vorschaltwidorstand. Durch Abstufung der Widerstande kann man dem Motor alle Anlaufdreh-momente geben, die er beim Lauf vom Stillstand bis Synchronismus entwickelt.
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